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PANSTWOWA WYZSZA SZKOEA ZAWODOWA
IM. PROF. EDWARDA F. SZCZEPANIKA W SUWALKACH
WYDZIAL POLITECHNICZNY
OSWIADCZENIE

Swiadoma odpowiedzialnoéci Dominika Karfowicz o$wiadczam, ze przed-
ktadana praca dyplomowa inzynierska, przygotowana w ramach studiow
odbywanych na Wydziale Politechnicznym Panstwowej Wyzszej Szkoty
Zawodowej im. prof. Edwarda F. Szczepanika w Suwatkach o tytule:

Analiza wplywu obwodnicy na system logistyczno-transportowy w Suwatkach.
zostata napisana przeze mnie samodzielnie, w ramach toku studiow w Panstwowe;j
Wyzszej Szkole Zawodowej im. prof. Edwarda F. Szczepanika w Suwatkach.

Jednoczesnie oswiadczam, ze w/w praca nie narusza praw autorskich
W rozumieniu ustawy z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach
pokrewnych (tekst jednolity Dz. U. z 2006 roku, Nr 90, poz. 631) oraz dobr
osobistych chronionych przepisami obowigzujacego prawa.

W/w praca dyplomowa nie =zawiera danych 1 informacji, ktore
uzyskatem(am) w sposob niedozwolony.

Niniejsza praca dyplomowa nie byla wczesniej podstawa zadnej innej
urz¢gdowej procedury zwigzanej z nadawaniem dyploméw wyzszej uczelni lub
tytutow zawodowych.

Oswiadczam, ze znana mi jest tre$¢ art. 15a ustawy o prawie autorskim
i prawach pokrewnych, zgodnie z ktorym Panstwowej Wyzszej Szkole Zawodowe;j
im. prof. Edwarda F. Szczepanika w Suwalkach przystuguje prawo pierwszenstwa
w opublikowaniu pracy dyplomowej w ciggu 6 miesi¢cy od jej obrony.

Jednoczesnie zezwalam Panstwowej Wyzszej Szkole Zawodowej im. prof.
Edwarda F. Szczepanika w Suwatkach na:
¢ nieodptatne opublikowanie przedmiotowej pracy dyplomowej z jednoczesnym
wskazaniem promotora w miejscu publikacji w terminie 6 miesigcy od daty obrony,
e niecodptatne i bezterminowe korzystanie z przedmiotowej pracy dyplomowej
w zakresie udostepnienia do przegladéw, wystaw i katalogow.

Suwalki, dnia ...
podpis studenta
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Wstep

Droga ekspresowa o numerze S61 znajduje si¢ na wykazie najistotniejszych
inwestycji o charakterze drogowym w tzw. ,,Programie Budowy Drog Krajowych
na lata 2014 - 2020”. Za sprawg wdrozenia w zycie wspomnianego Programu do konca
roku 2023 magistralna, autostradowa droga nr S61 o0 ogodlnoeuropejskiej randze,
ma powsta¢ na odcinku prowadzacym od Ostrowa Mazowieckiego, az do granicy
panstwa umiejscowionej w Budzisku. Jednogtosnie ze stosowng dokumentacjg droga
S61 liczaca 153 km dhugosci, prowadzaca od Ostrowi Mazowieckiej, przez L.omzg¢ oraz
Elk po obwodnice Augustowa, ma powsta¢ miedzy 2016 a 2020 rokiem. Jej peten koszt
jest szacowany na 5 469 266 500 zt. Aktualnie istnieja jedynie fragmenty drogi
ekspresowej S61, np. obwodnice miejscowosci tj. Stawiska, Augustow czy Suwalki.
W trakcie budowy znajduje si¢ rowniez obwodnica Szczuczyna.

Fragment drogi autostradowej S61, stanowigcy obwodnicg Suwalk, biegnie
w ciaggu tzw. | Paneuropejskiego Korytarza Transportowego. Jest to nastgpny odcinek
drogowy istotnej trasy miedzynarodowej. Przebiega az do granicy z Litwa i dalej
w strone krajow battyckich w ramach szlaku o charakterze komunikacyjnym, ktory jest
popularnie nazywany Via Baltica.

Umowe dotyczaca powstania odcinka obwodnicy Suwatk podpisano dnia 29
wrzesnia 2015 r. miedzy GDDKIA i firmg Budimex. Finalnie ma mie¢ ona dlugos¢
wynoszacg 12,83 km, a standard dwujezdniowej drogi ekspresowej S61. Nawierzchnia
zostanie wykonana w tzw. technologii cementowego betonu. Powstanie obwodnicy
Suwatk realizowano na podstawie systemu pod nazwa ,,Projektuj i Buduj”. Za kwote
opiewajacg na 299,4 min zt firma Budimex zobligowata si¢ do rezlizacji inwestycji
W czasie nieprzekraczajagcym 34 miesiecy (nie liczac trzymiesigcznych, zimowych
okres6w zwigzanych z sama budows).

Obwodnica omija miejscowo$¢ Suwatki od Kkierunku zachodniego oraz
poéinocnego. Dwujezdniowa droga ekspresowa nr S61 majaca betonowa nawierzchnig
zaczyna sie przy wezle pn. ,,Suwatki Poludnie” (kraniec obwodnicy Augustowa),
a konczy na wezle ,,Suwatki Potnoc”. Z istniejaca poprzednio droga krajowa nr 8 scality
si¢ one za pomocg jednojezdniowego tacznika, tzw. tacznicy wezta ,,Suwatki Poinoc”.

W ramach tego przedsigwziecia rozbudowano rowniez wezel ,,Suwatki Potudnie”
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I powstal wezetl ,,Suwalki Zach6d”. W ciggu obwodnicy wybudowano tez 7 obiektow
majacych charakter inzynierski (5 nad nig oraz 1 nad torami PKP).



Rozdzial 1.

Transport w Swietle literatury przedmiotu

1.1. Istota i definicje transportu

W kazdym punkcie na $wiecie zycie cztowieka oraz gospodarka staja si¢ coraz
bardziej zalezne od $wiata zewnetrznego. Stamtad bowiem naptywaja roznorakie
towary, ustugi i informacje. Przewaznie jest tak, ze konieczne do dziatania kazdej
firmy, organizacji, jak i indywidualnej jednostki produkty, towary czy tez ustugi nie
zostajg wygenerowane na miejscu, ale dostarczone z innych czgéci kraju lub
z zagranicy. Proces ten musi by¢ optymalnie zaplanowany. Wspoéltczesnie odbywa si¢ to
znaczniej szybciej, poniewaz dzigki gafezi transportu mozna dotrze¢ nawet
do najodleglejszych miejsc na $wiecie i dostarczy¢ konieczne artykuty codziennego
uzytku. W zwigzku z tym transport jest okre$lany jako przemieszczanie si¢ dobr
materialnych w czasie i przestrzeni dzigki uzyciu stosownych $rodkéw technicznych?,

Transport umozliwia przeplyw towarow pomi¢dzy miejscami, do ktorych
docieraja towary, produkty oraz ustugi. Jest dzielony na?:

a) wewnetrzny — scala okreslone stanowiska pracy,

b) zewnetrzny — tworzy swoisty pomost miedzy nabywcg a producentem.

Transport to dziatalnos¢, ktorej cel stanowi przemieszczanie 0sob i tadunkow.
Usprawnia to efektywne dziatanie kazdego z dzialow gospodarki. faczac sie
zrozwojem gospodarczym  konkretnych regionow, staje si¢ on czynnikiem
intensyfikujacym jego dalszy rozwoj. Naktady, ktore przeznaczano na rozkwit
transportu, usprawniaja caly proces, dzigki czemu oddziatuja na prezne funkcjonowanie
okrslonych gatezi gospodarki®.

Istnieje pewna relacja migdzy rozwojem transportu, a gospodarczym wzrostem
danych regionéw. Rozwiniety, a przede wszystkim preznie dziatajacy transport
to warunek i czynnik, ktéry dynamizuje wzrost gospodarczy. Bez efektywnego

systemu transportowego pozwalajacego na obieg towarow na rynku wewnetrznym, jak

L W. Grzywacz, Infrastruktura transportu, WKikt., Warszawa 2002, s. 5.

2 W. Rydzkowski, K. Wojewodzka-Krol (red.) Transport, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa
2007,s. 3 - 4.

3 D. Biniasz, Rola i funkcje transportu wewnetrznego matych przedsiebiorstw produkcyjnych - studium
przypadku, ,,Logistyka” nr 3/2014, s. 533-534.

4W. Rydzkowski, K. Wojewddzka-Krol (red.) Transport..., op. cit., s. 2.
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réwniez migdzynarodowym, dynamiczny wzrost gospodarczy, Kreujacy nowe miejsca
pracy i dobrobyt statby si¢ dos¢ ktopotliwy. Ranga transportu w gospodarce narodowej
to rezultat wielu zaleznosci miedzy réznorodnymi modelami dziatalno$ci gospodarczej,
kulturalnej, wytwoérczej czy tez osadniczej, a transportem. To takze efekt
sygnalizowania okreslonych potrzeb, ktorych realizatorem jest wtasnie transport. Dzigki
niemu obstugiwane sg okreslone dziaty gospodarki, zwlaszcza przemyst, rolnictwo, czy
budownictwo. Poza tym dobrze rozwiniety i sprawny transport warunkuje zblizenie si¢
do siebie pozostatych rynkow, jak rowniez utatwia wzrost produkcji i stanowi warunek,
tudziez czynnik dynamizujacy gospodarczy wzrost panstwa®.
Transport jest definiowany jako:

e czynnosci zwigzane z przewozem (wydzielone technicznie,

organizacyjnie i ekonomicznie),

e zamierzone przemieszczanie tadunkdéw, towarow i 0sob.

Zgodnie z powyzszymi definicjami uzasadnione wydaje si¢ twierdzenie
dotyczace komplementarno$ci transportu W pozostatych gateziach i sktadowych
elementow narodowej gospodarki. Zadnej dzialalnosci nie okreslono w taki Sposob.
Oznacza to, ze transportu nie da si¢ zastgpi¢ innymi dzialaniami lub procesami,
poniewaz nie istnieje jego zaden substytut. Jezeli w ten sposob uzasadniono ww.
stwierdzenie, to zalezno$ci wystepujace migdzy transportem, a gospodarka posiadaja
charakter zwrotnego sprze¢zenia oraz peinej wspotzaleznosci. Rozkwit transportu
stanowi warunek, bez ktérego nie rozwinie si¢ gospodarka®.

Termin ,transport” ma poczatek W czasach starozytnych. Pochodzi z jezyka
tacinskiego od stowa ,transportare”, co 0znacza przenies¢, przewiez¢. W literaturze
przedmiotu mozna odnalez¢ réznorodne definicje, poniewaz proces transportu zostat
poddany badaniom w wielu dziedzinach nauki. Ponizej zaprezentowano najistotniejsze
definicje transportu.

Transport to przede wszystkim przemieszczanie si¢ towaréw, osob badz
informacji w danej przestrzeni czy czasie. Czynnosci dotyczace transportu sktadaja si¢
na tzw. proces transportowy. Jest to okreslony cigg konkretnych praktyk, w efekcie
ktorych towar trafia od nadawcy do odbiorcy. System transportowy jest zlozony

Z trzech elementow:

5 Ibidem, s. 20.
& M. Mindur, Wzajemne relacje miedzy gospodarkg a transportem, ,,LogForum” nr 6/2005.
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e Srodkow transportowych,
e infrastruktury transportowej,
e systemu zarzadzania ruchem okreslonych srodkow transportowych, ktore
odpowiadaja za przewo6z towarow lub 0séb’.
Termin transport posiada wieloznaczny charakter i najczesciej oznacza®:
— Czynno$ci zwigzane Z przemieszCzeniem osob oraz dobr materialnych
przy pomocy wiasciwych srodkow (tzw. podejscie procesowe);
— galaz gospodarki, ktéra obejmuje Srodki oraz dzialania zwigzane
Z przemieszczaniem osob oraz tadunkow (tzw. podejsécie branzowe);
— dziedzing wiedzy, ktora zajmuje si¢ zjawiskami odnoszacymi si¢
do przemieszczania osob i dobr materialnych (tzw. podejscie naukowe).
Transport w aspekcie o charakterze ekonomicznym stanowi ptatne $wiadczenie
ustug, czego cel stanowi przemieszczanie ludzi oraz tadunkow, czy tez ustug
wspomagajacych bezposrednio lub posrednio zwigzanych z catym procesem. Sg to:
zaladunek, wyladunek, przygotowanie odpowiedniego s$rodka transportu celem
przewozu, skladowanie, organizacja procesu przemieszczania przez spedytora, jak
rowniez czynnosci 0 charakterze handlowym dotyczace sprzedazy okreslonych ushug®.

Transport jest dziatalnoscig polegajaca na ptatnym $wiadczeniu ustug. Efekt
tego procesu stanowi przemieszczenie tadunkéw z miejsca ich nadania do punktu
odbioru, tudziez $wiadczenie ustug wspomagajacych, ktore sg bezposrednio zwigzane
ze wspomnianym procesem?.

Celem rezlizacji ustugi transportowej konieczna jest obecnos¢ Kilku elementow,

np.:

srodkow transportu,

infrastruktury transportowej,

ludzi,

ustalonych regut dotyczacych realizowania oferowanych ustug.
Wymienione elementy wspdlnie tworza caty system transportowy. Ten z kolei jest
definiowany jako zespot ztozony ze:

e Srodkow transportowych,

'S, Kowalczyk, Logistyka. Teoria i praktyka, Difin, Warszawa 2011, s. 87.

8 D. Kisperska-Moron, S. Krzyzaniak, Logistyka, ILiM, Poznan 2009, s. 93.

% A. Kozlak, Ekonomika transportu. Teoria i praktyka gospodarcza, WUG, Gdansk 2010, s. 12.
10'W. Rydzkowski, K. Wojewddzka-Krél, Transport, PWN, Warszawa 2009, s. 1.
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e infrastruktury transportowej,

e ludzi, ktorzy sg odpowiedzialni za prawidlowe dziatanie Systemu
transportowego,

e zasad stosowanych w procesie przemieszczania tadunkow z punkéw
poczatkowych, przez prawdopodobne punkty przetadunkowe, az do miejsca
odbioru?,

Wszystkie wspomniane definicje jasno pokazuja, ze transport obrazuje
postepowanie cztowieka dazacego do przemieszczania w przestrzeni 0sob oraz
tadunkow dzigki uzyciu stosownych srodkow i metod transportu.

Transport to nic innego, jak dzialalnos¢, ktorej celem jest pokonywanie
konkretnej przestrzeni. Jego termin jest uzywany w trzech znaczeniach:

— czynnosciowym — dziatanie, ktorego cel stanowi przemieszczanie;

— podmiotowym — jako dziatalno$¢ wyeksponowana sposrod innych czynnosci

(np. handlowych, rolnych czy tez przemystowych);

— rzeczowym — jako materialowe wyposazenie stuzace procesowi

przemieszczania.

W kontekscie czynnosciowym transport stanowi przemieszczanie tadunkow,
osob i informacji. Nalezy zaznaczy¢, ze przetwarzaniem, jak rowniez przesytaniem
informacji zajmuja si¢ informatyczne systemy logistyki.

W aspekcie podmiotowym transport jest dziatem gospodarki narodowej
i obiektem polityki transportowej. To rowniez technicznie, ekonomicznie oraz
organizacyjnie wydzielone, zamierzone przemieszczanie sie tadunkow?2.

Aspekt rzeczowy transportu to nic innego, jak materialne wyposazenie, ktore
stuzy do realizacji $cisle okreslonych czynnosci 0 charakterze transportowym. Mozna
wymienié ponizsze, materialne komponenty systemu transportowego®®:

e Infrastrukture — w jej sklad wchodza drogi transportowe, réznorodne
mechanizmy i proces odpowiedniego zaopatrzenia punktéw transportowych
(wyposazenie punktow tadunkowych i przesiadkowych, niekiedy warsztatow,
garazy itp.). Infrastruktura czesto jest okreslana mianem liniowej oraz

punktowej, za$ jej najwazniejszg wlasciwos¢ stanowi zdolno$¢ przepustowa oraz

11 B. Liberadzki, L. Mindur, Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Polski, ITE, Warszawa
2006, s. 517.

12 W. Rydzkowski, K. Wojewddzka-Krél, Transport, op. cit.,s. 10.

183 K. Wojewddzka-Krol, Rozwdj infrastruktury transportu, UG, Gdansk 2002, s. 17-28.

10
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przewozowa. Jej fundamentalne cechy techniczne to przede wszytskim:
- niepodzielnos¢ techniczna,

- dhugi okres zywotnosci,

ograniczone mozliwos$ci importu (tzw. immobilnos¢),

dtugi czas powstawania.
Techniczne wlasciwosci infrastruktury to jednoczesnie przyczyna powstania jej
okreslonych cech ekonomicznych:
- dlugi okres =zamrozenia oraz zwrotu nakladow 0 charakterze
inwestycyjnym,
- niepodzielnos¢ ekonomiczna,
- Obecnos¢ tzw. efektow zewngtrznych (wiele o odroczonym charakterze),
- wysoka kapitatochtonnosé¢, jak réwniez majgtkochtonnosc.
e Suprastruktur¢ - popularnie nazywany tabor ($rodki przewozowe) oraz
urzadzenia majace charakter transportowy (np. jednostki tadunkowe czy

kontenery).

Transport to bez watpienia jeden z najwazniejszych czynnikoéw wyrokujacych
0 uwarunkowaniach zycia ludnosci. To takze determinanta gospodarczej ewolucji
panstwa. Zeby zagwarantowaé sprawne dziatanie i rozwdj systemu transportowego
konieczne staje si¢ usci§lenie, a w nastepnej kolejnosci  Systematyczne
implementowanie fundamentalnych regut polityki transportowej. Zaaprobowana
polityka musi kreowa¢ odpowienie warunki celem zapewnienia rownowagi pomig¢dzy
sferg gospodarcza, spoleczng a ekologiczng. W rezultacie przyczynia sie¢
to do polepszenia zycia mieszkancow.

Transport obecny w gospodarce rozpatruje si¢ jako swoistego dawce oraz biorcg.
Drobiazgowo przygotowane bilanse obiegoéw mig¢dzygateziowych pokazuja wyraznie
obopdlne przenikanie procesow produkcji i proporcje, w jakich kazdy odtam procesu
produkcji bierze udziat w powstaniu finalnego produktu. Transport wykorzytsuje
produkcje¢ konkretnych galezi gospodarki (np. przemyst metalowy), a z drugiej strony
oferuje ushugi przewozowe, uczestniczy takze w procesie kreowania wartosci
w roznorodnych dziedzinach. Jako dawca transport usprawnia wymiane dobr, jak
réwniez ustug. Dzigki temu przewozone sg surowce, materiaty i potfabrykaty, ktore

nastepnie zostaja przeznaczone do osobistej konsumpcji. Obydwa typy przemieszczen

11
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obstuguja tzw. stref¢ wymiany towarowej (krajowej i zagranicznej). Transport
to kontynuacja procesu produkcji w sferze obrotu, jako ostatni etap szeroko
pojmowanego cyklu produkcyjnego. Oprocz obstugi okreslonych dziatow produkcji
materialnej, transport obstuguje rowniez dzialy majgce charakter nieprodukcyjny
(ochrona zdrowia, oswiata, administracja panstwowa, czy tez wymiar sprawiedliwosci),
jak rowniez §wiadczy pewne ustugi dla ludnos$ci, spetnia jej indywidualne potrzeby
komunikacyjne, przyczynia si¢ do aktywizacji zycia Spoteczno-gospodarczego oraz
kulturalnego, a co rownie wazne - sprzyja rozwojowi turystyki. Transport spetnia trzy
podstawowe zadania w toku gospodarowania'*:

— role¢ konsumpcyjng - 0znacza ona Spetanianie potrzeb przewozowych dzigki
$wiadczeniu stosownych ustug,

— role produkcyjng — o0znacza ona spelnianie potrzeb produkcyjnych
za sprawg $wiadczenia ustug o charakterze transportowym, np. poprzez
utworzenie odpowiednich warunkéw do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej, jej stymulowania i wptywu na dziatanie rynku oraz wymiane
dobr,

— rolg integracyjng, co pozwala odpowiednio zintegrowaé panstwo
I spoteczenstwo dzigki istnieniu ustug transportowych.

Wskazane powyzej funkcje dobitnie pokazujg, ze gospodarka nie moze
prawidtowo funkcjonowaé bez obecnosci transportu, ale bez rozwinietej gospodarki
organizowanie  przewozéw nie miatoby sensu. Dziatalno§¢  transportowa
posiada uzupetniajacy charakter w odniesieniu do postrzeganej catosciowo gospodarki.

Transport w charakterze biorcy jest obstugiwany za posrednictwem pozostatych
galezi gospodarki. Realizowanie okre$lonych inwestycji transportowych bez udziatu
dziatow tj. przemyst, lesnictwo, czy tez budownictwo statoby si¢ nierealne. Transport
nie bedzie istniat bez paliwa oraz energii elektrycznej, jest bowiem zalezny
od przemystu wydobywczego, jak rowniez chemicznego i od poziomu wytwarzania
energii elektrycznej. Zaleznosci widoczne migdzy transportem a pozostatymi dziatami
produkcji sg bez watpienia obopdlne®®.

Miejsce oraz funkcje transportu w toku gospodarowania uscislaja pewne

czynniki, od ktorych zalezy wielkos¢ oraz tempo wzrostu popytu na ustugi

14W. Rydzkowski, K. Wojewddzka-Krél, Transport, op.cit., s. 2.
15T. Szczepaniak, Transport i spedycja w handlu zagranicznym, PWE, Warszawa 2002, s. 53.
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przewozowe. Sa to:

rozmiar, a takze struktura potencjatu produkcyjnego,

- poziom aktywizacji zycia spotecznego,

- poziom realizacji oraz wspoétdziatania czynnosci, ktore wynikaja

ze spotecznego podziahu pracy,
- preferencje charakterystyczne dla konkretnych dziedzin gospodarki.
Gospodarka narodowa rozwijajgca sie¢ pod wplywem transportu, stawia przed

nim kolejne zadania, ktére wynikaja ze wzrastajagcego wolumenu produkcji
I zwigkszajacego si¢ stale poziomu specjalizacji, tudziez kooperacji catej produkcji.
Z drugiej za$ strony bez sukcesywnego rozwoju transportu nie mogloby doj$¢
do dalszego wzrostu produkcji i spotecznego podziatu pracy. Wskazuje to bez watpienia
na zwrotny charakter relacji pomiedzy transportem, a jego najblizszym otoczeniem.
Tego typu zalezno$¢ jest wazna, poniewaz ulokowanie procesu rozwoju transportu
na nizszym szczeblu w catej hierarchii wdrazanych dgzen gospodarczych,
nieakcpetowanie reguly gloszacej, ze transport ma wyprzedza¢ rozkwit pozostatych
galezi gospodarki, aco za tym idzie, przypisanie transportowi wtornych wiasciwosci
w odniesieniu do potrzeb pozostaltych dzialow gospodarki, czy niewzigcie pod uwage
kreatywnej funkcji transportu w toku wzrostu gospodarczego, przyczyniaja si¢
do glebokiego niedoinwestowania transportu. W rezultacie moze on sta¢ si¢ bariera,

ktora ograniczy i spowolni dalszy wzrost gospodarczy.

1.2. Funkcje transportu

Transport to typ dziatalnosci, ktorej cel stanowi przemieszczanie osob
i tadunkow, a takze sprawne i skuteczne dziatanie kazdej gatezi gospodarki.
W potaczeniu z rozwojem gospodarczym okreslonych regiondéw staje sie on czynnikiem
intensyfikujacym rozkwit. Naktady, jakie przeznaczono na rozwdj transportu posrednio
oddziatuja na prezne funkcjonowanie konkretnych dziatéw europejskiej gospodarki®.

Faktem jest rowniez istnienie pewnej zaleznos$Ci migdzy staltym rozkwitem
transportu, a wzrostem poziomu gospodarczego konkretnych regiondow. Rozwinigty

| preznie dzialajacy transport to warunek i jednocze$nie czynnik dynamizujacy

16 J. Burnewicz, W. Grzywacz, Ekonomika transportu, WKL, Warszawa 1989, s. 42.
13



Praca dyplomowa inzynierska Dominika Kartowicz

gospodarczy wzrost w UEY’. Bez skutecznego systemu transportowego pozwalajacego
na obieg towarow na rynku wewngtrznym, jak rowniez migdzynarodowym, dynamiczny
wzrost gospodarczy, ktory kreuje nowe miejsca pracy i gwarantuje dobrobyt, stanie si¢
mocno ograniczony. Ranga transportu drogowego w dziedzinie, jaka jest gospodarka
europejska, wynika z wielu zaleznosci widocznych miedzy dziatalnoscia gospodarcza,
wytworczg, Kkulturalng lub osadnicza, a transportem. To w glownej mierze efekt
sygnalizowania potrzeb, ktore zrealizowa¢ moze jedynie transport. To on bowiem
obstuguje poszczegolne dziaty gospodarki, zwlaszcza przemyst, rolnictwo czy tez
budownictwo®. Oprécz tego rozwiniety i sprawny przewoz zbliza do siebie pozostate
rynki, usprawnia produkcje oraz stanowi czynnik dynamizujacy wzrost poziomu

gospodarczego Europy?®.

1.3. Znaczenie dla gospodarki

Transport to dziatalno$¢, ktorej cel stanowi pokonanie przestrzeni — doskonale
obrazuje to ponizszy rysunek nr 1.1. W ujeciu majacym charakter ekonomiczny
wspomniana dziatalno$§¢ wiaze si¢ z ptatnym oferowaniem ustug, ktorych rezultat
stanowi przemieszczenie osob oraz tadunkow, jak rowniez utworzenie zwigzanych

z tym tzw. ustug wspomagajacych.

"W, Rydzkowski, K. Wojewoddzka-Krol (red.) Transport, ..., op. cit., s. 2.
18 p, Matek, Ekonomika transportu. PWE, Warszawa, 1969, s. 276.
19 W. Rydzkowski, K. Wojewodzka-Krol (red.) Transport, ...,0p. cit., s. 20.
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Rys.1.1. Paneuropejski korytarz transportowy.
Zrédto: https://pl.wikipedia.org/wiki/Paneuropejski_korytarz_transportowy (dostep: 25.05.2020)

Ustugi majace charakter pomocniczy to nic innego, jak tzw. ustugi spedycyjne,

2 Dzialalno$¢ transportowa usprawnia

czy tez ushugi maklerow frachtujgcych itp
skuteczng prace kazdego z dziatow gospodarki narodowej i wspolnie z rozkwitem
spotecznym oraz gospodarczym w danych regionach, staje si¢ czynnikiem
intensyfikujacym jej dalszy rozwdj. Transport ogranicza wspotdziatanie i jego rozwoj
we wszystkich oddzielnych strefach dziatalnosci spotecznej oraz gospodarczej, ktora
stanowi efekt systematycznie wzrastajgcego podzialu pracy na calym Swiecie.
Niewtasciwe funkcjonowanie transportu wigze si¢ z powstaniem pewnego rodzaju

ograniczen odnos$nie sprawnego dziatania pewnych dziatéw gospodarczych. Brak

20 M. Ciesielski, A. Szudrowicz, Ekonomika transportu. Wyd. AE, Poznan 2001, s. 63.
15



Praca dyplomowa inzynierska Dominika Kartowicz

wystepowania spdjnosci  pomiedzy dziatalnOscig transportowg i pozostatymi
dziedzinami gospodarki ostabia mozliwosci rozwojowe tejze. Wydajna dziatalno$¢
przewozowa jest bowiem zalezna przede wszystkim od wiasciwej klasyfikacji
zakumulowanej cze¢sci  narodowego dochodu, z przeznaczeniem na rozkwit
wspomnianych jednostek gospodarki. Naktady, ktore sa przeznaczane na transport bez
watpienia usprawniajg jego rozwoj, a dzigki temu oddziatuja na prezny rozkwit
i dziatalno$¢ konkretnych dziatéw narodowego systemu gospodarki 2L,

Pomiedzy rozwojem gospodarki narodowej, a systemem transportowym istnieje
pewna okreslona zalezno$¢. Wynika ona z faktu, ze transport jest w stanie obstuzy¢ inne
dziaty gospodarki, zwlaszcza przemyst, rolnictwo czy tez budownictwo. Jesli transport
stale sie rozwija, to wraz z nim rozwijaja si¢ pozostate gatezie gospodarki??.

Prosperity transportu scala ze sobg rynki, utatwia produkcje, a w efekcie
poprzedza proces wzrostu gospodarczego. Rozw6j transportu ma za zadanie
odpowienio aktywizowac sterfy znajdujace si¢ wokot jego infrastruktury. Wzdhuz tras
oraz weztow powstajg kolejne zaktady przemystowe i gospodarcze. Transport stanowi
warunek dynamicznego wzrostu gospodarczego. Rozwdj ten staje si¢ mozliwy
za  sprawg inwestycji i  modernizacji  istniejacej juz  infrastruktury,
jak réwniez budowy kolejnych obiektow 0 tym charakterze. Rozkwit infrastruktury
wyprzedza rozwdj transportu W odniesieniu do potrzeb. Wynika to np. z dtugiego czasu,
w jakim powstaja obiekty infrastrukturalne.

Wspomniane wczesnie] funkcje transportu (konsumpcyjna, produkcyjna oraz
integracyjna) wyraznie wskazuja na uzupetniajacy charakter dziatalnosci transportowej
w odniesieniu do reszty gospodarki. Owo uzupelianie o0znacza tutaj brak
ewentualno$ci zastgpienia dziatalnosci transportowej jakagkolwiek inng. Tylko transport
spelnia funkcje zwigzang z pokonaniem przestrzeni, bardzo wazng ze wzgledu na spore
rozbiezno$ci miedzy ptodami rolnymi, kosztami produkcji i majatkiem materialnym,
a iloScig oraz jakoscia, tudziez potrzebg wymiany dobr.

Przywotane uprzednio zaleznosci pomigdzy transportem, a pozostatymi dziatami

produkcji sa wzajemne, CO przedstawiono na rysunku nr 1.2.

2L A. Kozlak, Ekonomika transportu. Teoria i praktyka gospodarcza, Wydawnictwo Uniwersytetu
Gdanskiego, Gdansk 2008, s. 37-38.
22 \W. Grzywacz, Infrastruktura transportu. WKik., Warszawa 2002, s. 27.
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Rys. 1.2. Zalezno$ci pomigdzy transportem, a roznymi dziatami produkcji.

Zrbdto: Opracowanie wiasne.

Odzwierciedlenie tego uzupelniajacego charakteru transportu w odniesieniu
do gospodarki stanowi proporcja pomiedzy realizowanymi przewozami, a gabarytami
produkcji. Przewaznie kiedy wzrasta ilo§¢ dobr produkowanych w kraju, rosnie ilo$¢
przewozéw i na odwrot. Nie mozna zatem zwigkszy¢ zysku narodowego bez
réwnoczesnego Wzrostu rozmiaréow dziatalnosci o charakterze transportowym.

Redukcji wielkosci spedycji nie nalezy kojarzy¢ ze zmniejszeniem rangi
transportu w stosunku do gospodarki. Wspélnie z postgpem technologicznym oraz
zwigzanymi z nim innowacjami obecnymi w produkcji, znika tzw. produkcja
surowcowa, materiatochtonna i energochtonna. W zwiazku z tym zauwazono spadek
poziomu produkcji transportowej w latach osiemdziesigtych ubieglego stulecia.
Transport, jak réwniez pozostate dziaty gospodarki musza rozwijac¢ si¢ rownoczesnie
w aspekcie jakosciowym, tak by mozna mowi¢ 0 rozwoju gospodarczym. W tym
przypadku cel stanowi oferowanie:

- ushug transportowych o optymalnej jakosci,
- ushug terminowych, ktore sa lepiej przystosowane do popytu
na przewozy.

Transport ma oferowac:

- odpowiednig, gal¢ziowa strukture ustug,
17
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- kompleksowe ustugi 0 charakterze logistycznym, tak by nie spowalniac¢

dalszego rozwoju gospodarki?.

1.4. Rodzaje transportu

Transport nie jest terminem jednorodnym. W praktyce mozna wymieni¢ jego
kilka typow, ktorych specyfika zostata uwarunkowana ogolnie zaaprobowanym
kryterium klasyfikacji.

Transport dzieli si¢ np. w uktadzie pionowym lub galeziowym, co doskonale
pokazuje rysunek nr 1.3. Kryterium dotyczace wyrdznienia galgzi transportu tworzy
tzw. drogi transportowe, gdzie realizowana jest praca transportowa konkretnych
srodkow przewozowych?*,

Podziat wg

transportu
Podziat wg

srodowiska bezszynowy

transportowego
Podziat wg
Sszynow
stosunku srodka Y Y

przewozu do

drogi przewozu morski
przewozowy wodny
srodladowy

lotniczy
powietrzny

kosmiczn
Transport g

rurociggowy

przewodowy
elektrotransport

przesytowy niekonwen- przenos$nikowy

cjonalny dzwigowy

Rys. 1.3. Klasyfikacja pionowa transportu.
Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie: A. Piskozub, Ekonomika transportu, WKit.,Warszawa 1975,
S. 43.

23 M. Stajniak, M. Hajdul, M. Foltynski, A. Krupa, Transport i spedycja. Biblioteka Logistyka, Poznan
2007, s. 34.
24 E. Mendyk, Ekonomika transportu, WSL, Poznan 2009, s. 51-52.
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Termin transportu ladowego to wszelkie odmiany przewozow, ktore

sg realizowane na:

e stalym podtozu (ladzie),

e po ulicach i szynach,

e przy pomocy samochodu ci¢zarowego lub osobowego (transport drogowy),

e 7z pomocy kolei — transport kolejowy® - jego infrastruktura zostala

zaprezentowana na rysunku nr 1.4.

Nalezy wspomnie¢, ze transport bezszynowy - drogowy to najpopularniejsza gataz
transportu obecna w ladowych przewozach réznego rodzaju towarow. Wysokie
zapotrzebowanie na tego rodzaju transport jest spowodowane gtéwnie za sprawa?®:

e bezposrednio$ci przewozow,

e predkosci transportu,

e zdolnosci do przewozu réznorodnych towarow,

e dostepnosci roéznorakich srodkow transportowych,

e Wwzglednie niewielkich kosztow przewozow,

e krotkiego oraz sredniego dystansu.

%5 Transport lgdowy,
http://www.timocom.pl/?lexicon=1104131014322519%7CTransport%201%C4%85dowy%7CLeksykon%
20transportowy.

% D, Starkowski, Samochodowy transport krajowy i miedzynarodowy. Kompedium wiedzy praktycznej,
wyd. SYSTHERM, Warszawa 2012, s. 124
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Zrédto: https://www.plk-sa.pl/biuro-prasowe/mapy/ (dostep: 25.05.2020)

Dzieki transportowi drogowemu realizuje si¢ przewozy niemal wszystkich

typow ladunkow na rdézne dystanse. Jest on

dostosowany przede wszystkim

do przewozenia drobnicy na krotkich oraz srednich dystansach. Wspomniana gataz

transportu petni funkcj¢ o charakterze dowozowo - odwozowym w nawigzaniu do jego

innych modeli. Poza wspomnianymi wczesniej zaletami, transport drogowy wiaze sig

takze z kilkoma mankamentami. Mowa tu przede wszystkim o redukcji poziomu jakosci

wszelkich ustug przewozoéw drogowych, czego przyczyng stanowia:

e zatory wystepujace na drogach,

e zakazy obowigzujgce na terenie licznych krajow dotyczace jazdy

samochodow cigzarowych w weekendy oraz Swigta,

e jazda w narzuconych odgornie godzinach nocnych,

¢ relatywnie wysoki procent wypadkow.
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Poza tym transport drogowy jest bez watpienia szkodliwy dla srodowiska?”.
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Rys.1.5. Stan realizacji sieci autostrad oraz drog ekspresowych w Polsce.
Zrédto: https://pl.wikipedia.org/wiki/Transport_w_Polsce (dostep: 25.05.2020)

Transport samochodowy to jego najbardziej rozwinigta gataz. Wykorzystuje si¢
w nim wszelkiego rodzaju drogi lokalne, krajowe i migdzynarodowe. Na rysunku nr
1.5. zaprezentowano sieci autostrad i drog ekspresowych ulokowanych w Polsce.
W tego typu transporcie korzysta si¢ z réznorakich pojazdéw. Naleza do nich m.in.:
tiry, cigzarowki, ciagniki i przyczepy. W zaleznosci od gabarytow danego tadunku
i jego wymogoéw (np. temperatura) towary sa transportowane W odpowiednio
przystosowanym samochodzie. Jesli mowa o krotkoterminowych tadunkach i tych
wymagajacych chtodzenia, to w takim przypadku korzysta si¢ z chtodni?®. Produkty

sypkie sa przewaznie przewozone ci¢zaroOwkami, badz przystosowanymi do tego

2" |bidem, s. 125.
28 Transport samochodowy [W:] Transport. (pod red) W. Rydzkowski, K. Wojewddzka-Krél
Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2008, s. 38-60.
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przyczepami. Ptyny i ciecze transportuje si¢ w cysternach. Transport samochodowy jest
wykorzystywany w licznych dziedzinach przemyshu oraz w handlu. Wszelkiego rodzaju
zaopatrzenie jest organizowane w drobiazgowy oraz indywidualny sposob
z przeznaczeniem dla kazdego typu przewozu. Transport samochodowy jest aktualnie
niezwykle popularny i stosunkowo niedrogi. Jego nastepny atut stanowi doktadna
organizacja. Dojscie do tegoz transportu maja wszystkie przedsi¢biorstwa, a takze
odbiorcy indywidualni?®.

Srodki transportu drogowego sa dzielone na:

e $rodki przeznaczone do przewozu oséb,
e Srodki przeznaczone do przewozu tadunkow.

Pierwsze z nich przewaznie dysponuja przestrzeniag przeznaczona roéwniez
do transportu tadunkow. lIstnieja tez tzw. rozwigzania posrednie — czyli pojazdy
dostosowane do przewozenia osob, jak réwniez tadunkéw (Samochody towarowo-
osobowe).

Srodki transportu stuzace do przewozu osob dzieli si¢ na:

e indywidualne $rodki transportu,
e S$rodki transportu zbiorowego.

Do pierwszej z grup zaliczy¢ mozna pojazdy dwukotowe (rowery, motorowery oraz
motocykle), jak rowniez samochody osobowe®. Do drugiej zas wliczaja sie wszelkiego
rodzjau autobusy, autokary i trolejbusy. Charakterystyczng funkcj¢ w przewozach osob
pelnig  taksowki. Ciekawy $rodek transportu, ktory jest wykorzystywany
do przewozenia ludzi, stanowi réwniez autobus torowy, ktory scala w sobie pewne
zalety transportu szynowego i drogowego. Trzeba takze poswieci¢ nieco uwagi
powstaniu tzw. koncepcji ,,car-poolingu”. Jej cel to wzrost liczby osob, ktore
przemieszczaja si¢ rownoczesnie W jednym $rodku transportu. W efekcie staje si¢
to przyczyna ograniczenia korkow na drogach (zwtaszcza w miastach) i zmniejszenia
negatywnego oddziatywania na $rodowisko®!. Srodki transportu stuzace do przewozenia
tadunkow to np. samochody dostawcze, ci¢zarowe, pociggi drogowe i ciagniki.
Wymienia si¢ rowniez trzy technologie zwigzane z przewozem tadunkow:

- uniwersalna,

- specjalizowana,

29 M. Fertsch , T. Janiak (pod red.), Sfownik terminologii logistycznej. ILiM, Poznah 2006
%0 1bidem
81 ], Szottysek. Car-pooling w koncepcji podrozy pasazerskiej w miastach. ,,Logistyka”. 4/2008, s. 45-48
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- zunifikowang®2,

Transport szynowo - kolejowy stanowi wazne ogniwo polskiego systemu

przewozowego, W Kktorym zaobserowowa¢ mozna realizacje okreslonych dazen,

szczegoblnie pod wzgledem:

technicznym,
gospodarczym,
przestrzennym,
spotecznym,
srodowiskowym — przy jednoczesnym wzigciu pod uwage

mi¢dzynarodowej konkurencji.

W UE kolej jest postrzegana jako sprawny oraz przyjazny srodowisku,

a rownoczesnie bezpieczny srodek publicznej komunikacji3,

Podstawowe wlasciwos$ci transportu kolejowego to:

masowosc;

niewysokie stawki przewozowe przy srednich i duzych odlegtosciach,
wynikajace z silnej degresji jednostkowych wydatkow;

dos¢ rozlegta sie¢ polaczen przystosowana do umiejscowienia
najwazniejszych rynkow zaopatrzenia i dystrybucji;

oferta stosowna do czasu transportu, stanowigca efekt wysokiej
niezawodnosci przewozoéw kolejowych i ich regularnosci, czestotliwosci
czy tez rytmicznos$ci potaczen;

wyspecjalizowany tabor, ktory jest dostosowany do transportu tadunkéw
oraz towarow 0 roznorodnej podatnos$ci transportowey;

nizszy poziom bezpieczenstwa przewozu tadunkoéw oraz towarow, ktore
sg wrazliwe na wstrzasy i przetadunki;

spore ryzoko kradziezy;,

nieduza ilo§¢ wypadkow,

niewysoki poziom jednostkowej energochtonnosci,

niska ucigzliwoéé dla srodowiska®*,

System transportu kolejowego jest autonomiczny, inteligentny i adaptacyjny.

Obiektami obecnymi w systemie transportu kolejowego sa:

32 Transport samochodowy..., op. cit., s. 38-60.

33 ], Barcik, P. Czech, Sytuacja transportu kolejowego w Polsce na przefomie ostatnich lat — czesé 1,
Zeszyty Naukowe Politechniki Slaskiej 2010 Seria: Transport z. 67 Nr kol. 1832, s. 6-7.

34 J. Raczynski, Sieci kolejowe z priorytetem dla ruchu towarowego, TTS, nr 12/2007, s. 24 — 31.
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sterowanie centralne (rzad i samorzad),
- infrastruktura kolejowa,
- regulator rynku drogi kolejowej (w Polsce Urzad Transportu
Kolejowego),
- przewoznicy,
- uzytkownicy,
- Klienci®.

Tabor obecny w transporcie kolejowym stanowia przede wszystkim
lokomotywy oraz wagony. Pojazd kolejowy to ruchomy sprzet poruszajacy si¢ jedynie
po szynach za sprawg indywidualnego zasilania (tzw. pojazdy trakcyjne) — lub jest
ciggnigty przez pojazd pomocniczy. Pojazd trakcyjny jest lokomotyws, ktora
zaopatrzono w zrodto napedu i silnik (lub wytacznie silnik). Jest ona przeznaczona
do ciagnigcia wszelkiego rodzaju pojazdoéw kolejowych. Wymieni¢ mozna dwa rodzaje
lokomotyw: elektryczne i spalinowe. Pierwsza to pojazd z przynajmniej jednym
silnikiem elektrycznym, ktory czerpie prad w gléwnej mierze z przewodow
napowietrznych lub szyn znajdujacych si¢ pod napigciem, badz z transportowanych
na lokomotywie akumulatoréw 0 odpowiedniej mocy. Z kolei w lokomotywie
spalinowej podstawowe zrodto mocy to silnik wysokoprezny. W tym przypadku nie ma
znaczenia, jaki typ napedu w nig wmontowano®.

Wagony stuzace do przewozéw tadunkow po lewej stronie bocznej Sciany
sg oznakowane 12-cyfrowym numerem inwentarzowym i odpowiednimi oznaczeniami
literowymi informujacymi o serii wagonoéw. Oznaczenia znajdujace si¢ na wagonach
stanowig zrodto bardzo istotnych informacji — przede wszystkim dla osob zlecajacych
ustugi transportowe. Bazujac na tego rodzaju danych, mozna wybra¢ wagon pod
okreslony typ przesytki. Drobiazgowe dane dotyczace wagonow zamieszczono w tzw.
katalogach. W razie potrzeby sa one wydawane przez przewoznika®’.

Podczas wyboru wagonu istotna jest granica zwigzana z jego obcigzeniem,
nazywana granica tadownosci. To nic innego, jak najwicksze mozliwe obcigzenie

wagonu tadunkiem. Jest ono zalezne od masy wagonu, klasy linii kolejowej i szybkosci

% S. Romanski, Stanowisko Grupy PKP w sprawie konsultacji publicznych, ogloszonych przez Komisje
Europejskq, dotyczgceych transportu migdzy UE a krajami trzecimi. TTS, nr 3/2008, s. 20 — 26.
36 T. Wierzejski, M. Kedzior-Laskowska, Transport i spedycja, Uniwersytet Warminsko-Mazurski w
Olsztynie, Olsztyn 2014, s. 79-86.
37 Podrecznik spedytora, (red.) D. Marciniak-Neider, J. Neider, Polska Izba Spedycji i Logistyki, Gdynia
2006, s. 360-365.
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przewozu. Wazny czynnik podczas wyboru wlasciwego wagonu stanowi zaplanowana
uprzednio trasa transportu. W krajach tranzytowych wystepuja roznorodne tzw. skrajnie
tadunkowe wielko$ci wagonow kolejowych. Z kolei w wagonach kolei europejskich
skrajnia ta ma identyczng szerokos¢ torow (1 435 mm), lecz przewaznie obowigzuja
tu ponizsze parametry3e:

a) najwigksza mozliwa wysoko$§¢ wagonu jest mierzona od gornej krawedzi

glowki szyny i wynosi¢ moze do 4 650 mm;

b) maksymalna szeroko$¢ wagonu wynosi do 3 150 mm.

W Europie istnieje takze tzw. jednolita skrajnia tadunkowa (migdzynarodowa),
ktora wynosi 4 280 mm i 3 150 mm. Cechuja ja najmniejsze gabaryty. Wyjatkiem
sa koleje Wielkiej Brytanii. Do ruchu dopuszczono konkretne rodzaje wagonow kolei
kontynentalnych, ktore oznaczono i wecielono do promowej komunikacji z Wielka
Brytaniag oraz tunelem ulokowanym pod kanatem La Manche. W Polsce z kolei
do transportu roéznorodnych towardéw przewaznie korzysta si¢ z Krytych wagonow,
weglarek, platform, cystern, silosow, ktore znalazty rowniez zastosowanie w transporcie
intermodalnym?°.

Aktualnie w transporcie morskim istnieje szeroki wybér Srodkow transportu
(statkéw morskich). Najogélniej dzieli sie je na*’:

- towarowe,
- pasazerskie,
- scalajgce funkcje towarowe oraz pasazerskie.

Najwieksze rozbieznosci wida¢ odnosnie statkow towarowych. Klasyfikuje si¢
je na statki stuzace do:

- przewozu towar6w suchych,
- przewozu tadunkéw ptynnych (zbiornikowce).

Pierwsza grupa obejmuje:

- drobnicowce,
- masowce,
- kontenerowce,

Zas druga:

- zbiornikowce stuzace do przewozu ropy naftowej,

38 T. Wierzejski, M. Kedzior-Laskowska, Transport i spedycja, op. cit., s. 79-86.
39 Podrecznik spedytora, (red.) D. Marciniak-Neider, J. Neider, op. cit., , s. 360-365.
40T, Wierzejski, M. Kedzior-Laskowska, Transport i spedycja, Uniwersytet Warminsko-Mazurski
w Olsztynie, Olsztyn 2014, s. 100-101.
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- chemikaliowce,
- gazowce.

Do podstawowych wiasciwosci statkéw morskich mozna zaliczy¢é parametry
techniczne — np. no$no$¢, szeroko$¢, dtugos¢ i zanurzenie. Najwieksze statki majg
olbrzymie mozliwosci 0 charakterze przewozowym. W praktyce ich eksploatacja jest
ograniczona ze wzglgdu na infrastrukture, wielkos$¢ portéw, czy tez glgbokos¢ kanatow
zeglownych*!,

Statki wycieczkowe sg odmienne pod wzgledem wielkosci, liczby miejsc
pasazerskich, standardow, czy tez zréznicowanego zakresu oferowanych ushug:
rekreacyjnych, sportowych i rozrywkowych. Innowacyjny statek tego rodzaju peini
jednoczesnie rol¢ ptywajacego hotelu w strefie cieptego klimatu. Jego
charakterystyczng wlasciwoscia Sa: statecznos$¢ usprawniajaca spokojna zegluge
w uwarunkowaniach sztormowych, wygodne kabiny oraz obszerne pomieszczenia
rekreacyjne  (baseny, sauny, sale gimnastyczne, gabinety odnowy biologicznej,
sitownie, urzgdzenia do uprawiania sportow, bary, restauracje, biblioteki, sale kinowe
oraz teatralne, kluby nocne czy tez kasyna). W trakcie rejsow wycieczkowych podr6zni
korzystaja z wielu propozycji: koncertow muzycznych, nauki jezykow obcych, nauki
gry w tenisa, leczenia sanatoryjnego, przedstawien teatralnych itp. Glowny cel
wycieczkowca stanowi zapewnienie pasazerom odpowiedniego komfortu w trakcie

pobytu na statku*?.

41 Ibidem, s. 100-101.
42 Ibidem.
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Rys.1.6. Drogi lotnicze nad Polska
Zrodto:  http://lotnictwo.net.pl/3-tematy_ogolne/14-samoloty_na_wysokosciach_przelotowych/8-
drogi_lotnicze_nad_polska_europa-26.html (dostep: 25.05.2020)

Transport lotniczy stanowi galgz transportu powietrznego (przemieszczanie osob
i towarow droga powietrzng). Srodkami transportu s3 w tym przypadku statki
powietrzne - samoloty i $migtowce. Transport ten to najbardziej dynamiczny i pr¢znie
rozwijajacy sie typ przewozoéw. Opiera si¢ na ztozonych srodkach lokomocji, nawigacji
oraz obstudze naziemnej. Wymaga sporych naktadoéw pienieznych i wykwalifikowanej
zatogi. Transport lotniczy usprawnia szybkie dotarcie do celu tzw. korytarzami
powietrznymi, ktore zaprezentowano na rysunku nr 1.6. Jest zaliczany do jednego
z najbardziej bezpiecznych®®. Rodzimy, jak réwniez zagraniczny transport lotniczy
gwarantujg dostep do réznych europejskich regionéow — to podstawa do wykorzystania
ekonomicznego potencjatu zjednoczonych rynkéw Unii Europejskiej. Najwazniejsze

4 Transport lotniczy, http://pl.wikipedia.org/wiki/Transport_lotniczy.
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podmioty zaliczane do transportu lotniczego, to porty lotnicze oraz przewoznicy, jednak

to umiejscowienie, a takze rozkwit portow lotniczych bez watpienia oddziatuja

na pobliskie

infrastruktury

regiony i miasta. Istnienie linii lotniczych zalezy od potencjalnej

lotniskowej. Z tego powodu poziom wptywu transportu lotniczego

na rozkwit okreslonych rejonéw wiaze si¢ ze skoncentrowaniem gtownie na portach

lotniczych**,
Srodki
na samoloty*®:

lotniczego transportu ze wzgledu na swoje przeznaczenie sg dzielona

pasazerskie,
towarowe,
osobowe,

wojskowe.

Z uwagi na konstrukcje samoloty klasyfikuje si¢ na:

waskokadtubowe - moga zabra¢ mniejsza ilos¢ 0s6b i tadunkow,
korzysta si¢ z nich na trasach sredniodystansowych. Przyktady tego typu
samolotow to: Boeing 737 (rys.1.7.), Airbus A319, Fokker 100, czy
Embraer 170. Cechuje je to, ze pomiedzy siedzeniami znajduje sie
pojedyncze przejscie;

szerokokadlubowe — sa t0 najwigksze samoloty, jakie wykorzystuje si¢
celem lotow dtugodystansowych, transkontynentalnych
i transoceanicznych. Przyktady takich samolotow to: Boeing 747
(rys.1.8.), czy tez Airbus A300. W tym przypadku miedzy siedzeniami

ulokowano dwa przejscia.

4 3, Huderek, Znaczenie transportu lotniczego dla rozwoju miast i regionéw, Materiaty Krakowskigj
Konferencji Mtodych Uczonych 2008, s. 432-433
4 ], Brandt, Transport lotniczy, http://logistyka.blox.pl/2015/01/Transport-lotniczy.html.
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v ;. g ) — v‘ ,

Rys. 1.7. Waskokadtubowy boeing 737 Polskich Linii Lotniczych LOT
Zrodto: https://tech.wp.pl/co-dalej-z-boeingami-737-max-8-lot-u-nie-wiadomo-kiedy-poleca-
6358954257229953a (dostep: 25.05.2020)
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Rys.1.8. Szerokokadtubowy boeing 747.

Zrodto: https://www.tvp.info/26324533/koniec-produkcji-boeinga-747-ikona-lotnictwa-bez-
przyszlosci (dostep: 25.05.2020)

Oprocz klasyfikacji pionowej, w transporcie wystepuje takze tzw. podziat
poziomy, obejmujacy swym zakresem rozparcelowanie transportu na konkretne

odmiany, zaleznie od zaaprobowanego wczesniej kryterium.
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Na zakres kryteriow podziatu w omawianym przypadku sktadajg si¢ ponizsze
kwestig*®:

e obiekt przewozu - czyli transport oséob i tadunkoéw;

e wzgledy 0 charakterze organizacyjnym i funkcjonalnym: transport regularny oraz
nieregularny;

e optymalne organizowanie procesu przewozow: transport bezposredni i posredni
(tamany, multimodalny, intermodalny i kombinowany);

e zasieg geograficzny: transport krajowy (wewnatrzzakltadowy, migdzyosiedlowy,
podmiejski, wewnatrzregionalny, migdzywojewddzki oraz migedzyregionalny), jak
rowniez transport miedzynarodowy (kontynentalny oraz migdzykontynentalny);

e dystans przewozu: transport bliski, a takze transport o $rednim oraz dalekim
zasiegu;

e dostepnosc¢ dla odbiorcy: transport publiczny, branzowy, jak rowniez wiasny;

e forma wlasnosci: transport panstwowy, komunalny, spotdzielczy oraz prywatny.

% Kozlak A., Ekonomika transportu. Teoria i praktyka gospodarcza, Wydawnictwo Uniwersytetu
Gdanskiego, Gdansk 2007
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Rozdzial 2.

Potrzeby transportowe i infrastrukutra drogowa w Polsce

2.1. Zrédla potrzeb transportowych

Sposréd mnogiego grona rodzajowych potrzeb instrumentalnych wyr6znic¢
nalezy potrzeby transportowe, ktore zwigzane sa z wykonywaniem wyznaczonych
celow, zadan oraz zamierzen. Pragnienie to, inaczej niz podstawowe potrzeby natury
biologicznej, kulturowej, jak i socjologicznej nicodlacznie tacza si¢ zdziatalnoscig
produkcyjng i spoteczng cztowieka, Sa one nierozlacznie powigzane z dziataniem
gospodarki narodowej oraz organizowaniem zycia spotecznego.

Kazda zgloszona potrzeba przemieszczen osob, tadunkéw i wiadomosci
ma okreslone znaczenie gospodarcze lub spoteczne. Wynika ona z roéznych zrodet,
Ktorych uzewnetrznieniem s3 konkretne potrzeby transportowe — potrzeby
przemieszczania i ich obstugi.*’

Potrzeby transportowe sg pragnieniami, upodobaniami i zapotrzebowaniami,
ktore sa pozadane przez gospodarke i spoteczenstwona Konkretne ustugi kierowane do
strefy produkcyjnej oraz dziatu transport i tagcznos¢. Swoje odzwierciedlenie W popycie
na ustugi transportowe znajdujg W przeznaczonym do zréznicowanych form, gatezi
I systemOw przemieszczania dziatajacych w okreslonym obszarze zaawansowanych
techniczno-technologicznych i organizacyjnych systemow transportowych. Tego typu
zapotrzebowania transportowe sa realizowane poprzez oferentow $wiadczacych tego
typu ustugi transportowe, takich jak: operatorzy i organizatorzy transportu,
przedsiebiorstwa transportowe oraz indywidualnych dysponentéow adekwatnych
srodkow oraz urzadzen. Dla efektywnego dziatania przedsigbiorstw transportowych
fundamentalne znaczenie ma zapoznanie si¢ z ich potrzebami.

Wraz z rozwijajacym si¢ spoteczenstwem i jego gospodarka, potrzeby
transportowe zmienity si¢ w formy celowe i zorganizowane przemieszczen tfadunkow,
0sob i wiadomosci. Na przestrzeni dziejow rozwdj ekonomiczny, organizacyjny jak

I techniczno-technologiczny wptywat dodatnio na efektywne powigkszanie zindy-

4"M.Medeyski, E Lisowska: Badania analityczne transportu samochodowego. WKikt., Warszawa 1981, s.
75
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widualizowanych decyzji uzytkownikoéw oraz postgpowi W obszarze realizacji potrzeb
transportowych. Spoteczno-gospodarczym odbiciem rozwoju i wzrostu sg coraz
bardziej rozmaite potrzeby transportowe iim pokrewne, ktore wynikajg z:
— rozwoju $wiatowej gospodarki i migdzynarodowego podziatu pracy,
— rozwoju procesow globalizacyjnych i integralnych gospodarek oraz
spoleczenstw,
— zwiekszajacej sie spotecznej i komunikacyjnej ruchliwosci ludnosci,
— ilosci, zakresu i form przeptywu informacji w zinformatyzowanym
spoteczenstwie,
— rozpowszechniania wiedzy w zakresie zapewnienia i1 mozliwosci
realizacji okreslonych wartosci,
— powszechnegozapotrzebowania na roézne formy zagospodarowania
wolnego czasu.*®
Potrzeby transportowe, ktore sa czeSto utozsamiane z  potrzebami
przewozowymi, zaweg¢zonymi tylko do procesu przewozowego, powstaja W wyniku
nierownomiernego rozmieszczenia sit przyrody oraz niedostosowania geograficzne-
gomiejsc ich powstawania z miejscem ich uzytkowania*. Czynniki, ktére najczesciej
generuja  powstawanie potrzeb transportowych zostaty umieszczone

na ponizszym rys. 2.1.

W Rydzykowski, K. Wojewodzka-Krol, Transport, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2000, s.
37
49 Ibidem, s. 37.
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Rys. 2.1. Zrodha potrzeb transportowych

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: W. Rydzkowski, K. Wojewodzka-Krol (red.), Transport,
Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2007, s. 28.

Zrédtem powstawania potrzeb transportowych moze by¢ takze®:
a) globalizacja procesow gospodarczych w Europie,
b) integracja gospodarcza oraz polityczna UE,

C) wzrastajaca ch¢¢ do podrozowania po krajach cztonkowskich.

2.2. Systematyzacja i cechy potrzeb transportowych

Potrzeba, najogolniej, jest to brak zaspokojenia jednej ze sfer: psychicznej,
fizycznej, emocjonalnej lub materialnej. Powotujac si¢ na definicj¢ klasyczng, potrzeba
w kontekscie transportu jest to wynik braku jednosci miejsca oraz czasu elementow
niezbednych dla dziatalnosci badz do osiggnig¢cia konkretnego celu. Potrzebe mozna
rozumie¢ takze jako zgloszona przez gospodarke narodowa lub europejska oraz

Spoteczenstwo potencjalng, wyodrgbniong ofertg przemieszczania 0sob, tadunkow,

%0 1bidem, s. 38.
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towaréw oraz wiadomosci wdanym okresie na okres$long odleglo$é®l. Na podstawie
dostepnej literatury przedmiotu, mozna dokona¢ podziatu potrzeb wedtug réznorodnych

kryteriow, co zostalo ukazane narys. 2.2.

ﬂﬁ“@ﬁﬁk%@%‘ﬁ?ﬂ

Przewozy pasazerskie Przewozy towarowe

KRYTERIA

CEL PODROZY DZIAL GOSPODARKI
STEA FAZA PROCESU
ODDZIALYWANIA PRDDUI&C? :TNEGC}
SRODKOW PODATNOSC
KOMUNIKACJI PRZEWOZOWA

Rys. 2.2. Kryteria podziatu potrzeb przewozowych

Zrédto: opracowane na podstawie: W. Rydzkowski, K. Wojewodzka-Krél (red.), Transport,
Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2007, s. 38.

Potrzeby sklasyfikowane wedlug wyroznionych na rys. 2.2. Kryteriow cechuja
sie tym, ze powstaja W obrebie®?:

a) ukladow osadniczych w rozumieniu przemieszczania si¢ ludnosci

wynikajacego z realizacji potrzeb bytowych, socjalnych, materialnych,

o$wiatowych i tym podobnych;

b) w obrebie uktadow produkcji dobr i ustug, chodzi o przewozy surowcow,

prefabrykatéw i tym podobnych;

S1bidem, s. 38.

52 M. Madeyski, F. Lissowska, J. Marzec, Ekonomika transportu. Wstep do nauki o transporcie. SGH,
Warszawa 1971, s. 14 — 22.
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c) na styku powyzszych dwoch uktadéw - dostarczanie wytworzonych dobr,
towaréw, przedmiotow dofinalnych odbiorcow-konsumentoéw, jak rowniez
ruchliwo$¢ komunikacyjna ludnoSci zwigzana z wykonywaniem danego

zawodu.

2.3. Infrastruktura transportu drogowego

Narozwoj gospodarczy wptyw ma wieleczynnikow, w tym liczba pracujacych
0sob, wydajnos¢ pracy, efektywno$¢ inwestycji kapitatowych, stopien obcigzen
administracyjnych oraz podatkowych. Z wieloma z nich zwigzana jest infrastruktura
drogowa. Budowa infrastruktury, aby byta optacalna (ze stricte gospodarczego punktu
widzenia), musi spetnia¢ dwa warunki:

* musi by¢ ona dokonywana w tych regionach kraju, ktore przetoza sig¢
na zdynamizowanie wymiany handlowej,

* kraj, podejmujacy budow¢ musi znajdowaé si¢ na takim poziomie rozwoju,
zeby koszty budowy drog nie przewyzszaly zwrotu z tych inwestycji.

Dodatkowo raz wybudowana droga staje si¢ kosztem stalym jej wlascicie-la
(administracja, remonty), natomiast autostrady wygladaja efektownie po ich otwarciu,
za$ nieremontowana (z braku srodkow) szeroka droga bedzie mniej korzystna z punktu
widzenia gospodarki, niz droga lokalna w dobrym stanie. Istotne jest zrodito
finansowania inwestycji drogowych, ktore w dobrze rozwinigtej infrastrukturze
drogowej sa koniecznoscia. Ma ona niebagatelny wptyw na konkurencyjno$é
gospodarki. Jest to istotne dla kraju na takim etapie rozwoju, na jakim jest Polska,
zmniejszajac dystans, dzielagcy nas od krajow starej Unii pod wzglegdem rozwoju
gospodarczego.

Wiedza na temat wspotzaleznosci pomiedzy rozwojem infrastruktury drogowej
a rozwojem gospodarczym danego obszaru jest przydatna w prowadzeniu racjonalnej
polityki inwestycyjnej. Okreslenie ,infrastruktura” zaczerpnigte zostato z jezyka ang-
ielskiego i oznacza ,,podbudowe bazy, konieczna podstawe gospodarki”®®.

W jezyku francuskim pojecie ,infrastructure” jest powszechnie uzywanym

synonimem urzadzen uzytecznosci publicznej®®. W literaturze polskiej pod pojeciem

53 Mata encyklopedia PWN, 1974, Warszawa: PWN.
54 Dziembowski Z., 1966, Pojecie infrastruktury i jej charakterystyka, ,,Miasto” 2: 23-24.
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infrastruktury najczgsciej rozumie si¢ ogot podstawowych urzadzen oraz instytucji
koniecznych do prawidtowego funkcjonowania gospodarki®® alb produkcyjnych
dziatéw gospodarki®®.

Natomiast infrastruktura transportu wedtug J. Kristiansena®’, dotyczy $rodkow
iwarunkow wymaganych do fizycznego przeptywu osob oraz towarow, gdzie jej
funkcja jest zapewnienie 0goélnych warunkéw produkcji oraz ustug. Na podstawie
Rozporzadzenia Komisji(WE) nr 851/2006 z dnia 9 czerwca 2006 roku
Linfrastrukturatransportowa” oznacza wszystkie drogi oraz state urzadzenia dla trzech
rodzajow transportu: kolejowy, drogowy, $rodladowy, koniecznych do zapewnienia
przeptywu oraz bezpieczenstwa ruchu8,

W rozwoju infrastruktury drogowej wyrézni¢ mozna efekty oddziatywania
inwestycji na dany obszar i jego rozwdj gospodarczy®®:

e Dbezposrednie skrocenie czasu podrozy, tym samym ogranicze-
niekosztow transportu, poprawa bezpieczenstwa i warunkéw transportu.
Poprawawarunkow podrézy, ktory wynika z inwestycji w infrastrukture
transportu moze szerzej oddziatywac¢ na sie¢ przez indukcj¢ popytu oraz
poprawe niezawodno$ci oraz jakosci ustug transportowych. Zmiana
zachowania uzytkownikéw infrastruktury prowadzi do dalszych zmian
w obrebie sieci;

e posrednie- Obejmujace dostepnos¢, poziom i rozmieszczenie zatru-
dnienia, produktywnos¢ oraz zmiang wizerunku obszaru.

W przypadku spoteczno-ekonomicznych nastgpstwa mozemy wymienic:

e dostepnos¢ — glownym celem szczegélnienowych inwestycji
w infrastrukture transportu jest poprawa dostgpnosci danego obszaru
poprzez redukcje czasu podrdzy czy podniesienie atrakcyjnosci podrozy.
Redukcja kosztow transportu prowadzi do wzrostu dostgpnosci danego
regionu. Wzrost produktywnosci i zwigkszona dostepnos¢ regionu moga

wpltynaé na wzrost aktywnosci ekonomicznej w regionie. Vickerman®®

5 Mata encyklopedia PWN 1974, 293

%6 Wielka encyklopedia powszechna 1965, 54

57 Kristiansen J., 1993, Regional Transport Infrastructure Policies, w: Transport In a Unified Europe-
Policies and Challanges, red. D. Banister, J. Berechman, Amsterdam: Elsevier Science Publish-ers.

%8 Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 851/2006 z dnia 9 czerwca 2006 r., Dziennik Urzedowy L 158,
10/06/2006 P. 0003 — 0008.

59 http://www.przegladbudowlany.pl/2009/05/2009-05-PB-37-44_sybilski.pdf (dostep 09.10.2016).

%0 Vickerman R. W., 1991, Infrastructure and Regional Development, London: Pion.
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rozpatruje wspomniany efekt, wskazujac na dwa rodzaje efektow.
Pierwsza grupa sa efekty mierzalne obiektywnie, odzwierciedlajace
zmiany na wejsciu i Wyjsciu w dziatalnosci przedsiebiorstw jako wynik
zmian w transporcie. Druga grupa to subiektywne zmiany
W postrzeganiu danego regionu. Dostgpnos¢ transportowa mozna
mierzy¢ za pomoca mniej lub bardziej ztozonych wskaznikow.
Wskazniki dostepnosci transportowej opisujg lokalizacje danego obszaru
(miejsca) w odniesieniu do mozliwosci (opportunities), dziatalnosci
(activities) albo zasobow (assets), jakie w nim istnieja i w innych
obszarach (miejscach). Za obszar uzna¢ mozna region, miasto albo
korytarz transportowy;

e zatrudnienie- wszelkie prace budowlane zwigzane z budowsa infrastru-
ktury transportowej wptywaja w sposob bezposredni i posredni poprzez
utworzenie nowych miejsc pracy i realokacj¢ innych stanowisk pracy
na wzrost zatrudnienia na danym obszarze. Wplyw bezposredni, posredni
I indukowany inwestycji transportowych na poziom zatrudnienia jest
mierzalny za pomocg dostgpnych metod badawczych;

e wydajnos¢ - dla przemystu w danym regionie usprawnienia w dziedzinie
produkcji oraz dystrybucji wynikajace z poprawy infrastruktury
transportu pozwalaja na wzrost wydajnosci dzigki zwickszeniu do-
stepnosci i niezawodnosci, ale réwniez na oszczedno$¢ czasu oraz
pieniedzy. Szerszy dostgp do rynku bedzie tworzy¢ zaréwno nowe
mozliwosci biznesowe oraz prowadzi¢ do wzrostu konkurencyjnosci.
Rynek bedziedziatat na korzys¢ tych przedsigbiorstw, dostosowujacych
si¢ donowych warunkow konkurencji. Ten sam proces moze wystapié
na rynku pracy. Projekty infrastruktury transportowej moga mie¢ wptyw
na kapitat prywatny oraz wydajnos¢ pracy, a tym samym na ogolny
wzrost gospodarczy;

e wykluczenie spoteczne - poprawa dostepnosci oraz mobilnosci, dzieki
projektom infrastruktury drogowej, moze w pewnym stopniu przyczynié
sie do rozwigzania problemu wykluczenia spotecznego. Jest to mozliwe

chociazby przez wlaczanie obszar6w z nowa infrastrukturg drogowa
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do systemu komunikacji miejskiej, taczenie dotychczas stabo dostgpnych

obszaréw z pobliskimi os§rodkami miejskimi lub dzigki nowym miejscom

pracy w okolicach powstatych projektow infrastruktury drogowej;

e Srodowiskonaturalne- kazda inwestycja infrastrukturalna niesie ze sobg

efekty zewnetrzne, ktore maja wplyw na s$rodowisko naturalne.

Najczescie] szacunki dotyczace inwestycji infrastrukturalnych bazuja

na dwoch typach skali.

Tabela2.1. Typy skaliinwestycjiinfrastrukturalnych

Skala mikro

Skala makro

poprzez przeprowadzenie CBA (cost-benefit
analysis), wykorzystuja informacje na temat
prawdopodobnych skutkow realizacji
danego projektu — jego wplywu na czas
podrozy, na nat¢zenie ruchu, emisje spalin,
liczbe wypadkoéw — w celu oszacowania
warto$ci pienieznej, jako korzysci

z inwestycji. Ta oszacowana wartos¢
(korzy$¢) jest zestawiana z dozywotnim
kosztem zycia projektu, tak aby stwierdzic,
czy inwestycja jest ekonomicznie uzasad-
niona. Takie analizy ex ante sg niezbedne
jako uzasadnienie wydatkowania srodkoéw
publicznych na nowe projekty inwestycyjne.
Jest w stanie uchwyci¢ wptyw dodania lub
utworzenia specyficznych elementow
infrastruktury, ale zasieg ich ekonomicz-
nego oddziatywania jest ograniczony tylko
do wptywu na uzytkownikow elementu lub
elementow $cisle zwigzanych, a takze

do os6b i firm znajdujacych sie

w bezposrednim sgsiedztwie.

Jako badania ekonometryczne o zasiegu
regionalnym lub krajowym, sktadajg si¢

z analiz ekonometrycznych, poréwnujacych
zagregowane inwestycje w infrastrukture
transportu do miernikéw ogdlno gospodar-
czych efektéw ekonomicznych. W przewaza-
jacej czesci polegaja one na okresleniu funkcji
produkcji albo kosztu, w ktorych
infrastruktura publiczna jest traktowana jako
wktad do produkcji firm prywatnych

w regionie lub kraju. Oszacowana funkcja
produkcji oraz kosztu potwierdzaja wktad
inwestycji infrastrukturalnych we wzrost
produktywnosci przedsigbiorstw prywatnych,
dajac tym samym mozliwo$¢ skalkulowania
tacznej stopy zwrotu z inwestycji infrastruk-
turalnych. Pozwala uchwyci¢ szerszy zakres
skutkow ekonomicznych, ale traktuje
inwestycje infrastrukturalne jako produkt
homogeniczny (mierzony w walucie albo

w kilometrach) i dlatego takie badania sa
mato przydatne do oceny wartosci poszcze-

golnych inwestycji
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Zrédto: Anderson W., & Lakshmanan T. R., 2004, Modeling transport infrastructureproductivity:
Contextual determinants and model reformulation. Presentation at theinternational conferenceon

measure-ment and management of infrastructure, Jonkoping, Sweden, October

W relacji oraz zaleznosciach pomigdzy rozwojem infrastruktury transportu
a rozwojem regionalnym Rietveld®* mozna wyréznié trzy podejscia®:

1. infrastruktura jako czynnik produkcji w funkcji produkciji,

2. infrastruktura jako czynnik alokacji, ktory wptywana wybor lokalizacji pry-
watnych inwestycji oraz zatrudnienia,

3. infrastruktura jako wptyw na interregionalny przeptyw handlu.

Pojecie innowacji po raz pierwszy do nauk ekonomicznych wprowadzit w 1911
roku J.A. Schumpeter, za ktorym innowacja obejmuje ,,wprowadzenie nowego towaru
[...]; wprowadzenie nowej metody produkcji jeszcze praktycznie niewyprobowanej
w danej dziedzinie przemystu; otwarcie nowego rynku, [...]; zdobycie nowego zrodta
surowcow lub [...]; wprowadzenie nowej organizacji jakiego$ przemystu®3, Istotnym
stowem w tej definicji jest pojecie ,,nowy”, z wigzane z pierwszym zastosowaniem
danego rozwigzania.

Definicje stworzone przez OECD sg podstawg do gromadzenia, przetwarzania
oraz wykorzystywania danych z poziomu krajowego. Dzigki przyjeciu pewnych zatozen
uzyskuje si¢ poréwnywalnos¢ danych. Gtowny Urzad Statystyczny innowacje podaje
jako: ,,Wdrozenie nowego lub istotnie ulepszonego produktu (wyrobu lub ustugi) lub
procesu, nowej metody organizacyjnej lub nowej metody marketingowej w praktyce
gospodarczej, organizacji miejsca pracy lub stosunkach z otoczeniem. Produkty,
procesy oraz metody organizacyjne i marketingowe nie musza by¢ nowoscig dla rynku,
na ktorym operuje przedsigbiorstwo, alemusza by¢ nowoscig przynajmniej dla samego
przedsiebiorstwa. Produkty, procesy i metody nie muszg by¢ opracowane przez samo

przedsiebiorstwo, mogg by¢ opracowane przez inne przedsi¢biorstwo badz przez

61 Rietveld P., 1989, Infrastructure and regional development. A survey of multiregional economic mod-
els, Berlin: Springer.

82 http://www.budownictwo.abc.com.pl/czytaj/-/artykul/francuzi-docenili-nowatorska-metode-budowy-
drog-polskich-naukowcow (dostep 05.10.2016).

83 Schumpeter J.A., 1960, Teoria rozwoju gospodarczego, ttum. J. Grzywicka, Warszawa: PWN. Szydto
A., Koba H., 2009, Mieszanki mineralno-asfalotwe na bazie asfaltu modyfikowanego gumq redukujgce
hatas. Wroctaw: Instytut Inzynierii Lagdowej Politechniki Wroctawskiej, s. 104
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jednostke o innym charakterze (np. instytut naukowo-badawczy, osrodek badawczo-

9964

rozwojowy, szkote wyzsza, itp.)”>*. Mozemy wyrozni¢ cztery typy innowacji(tab. 2).

Tabela2.2. Typy innowacji

Typ innowacji Opis

Produktowa - polega na wprowadzeniu pewnego dobra albo
ustugi, ktore jest nowe albo znaczaco ulepszone ze
wzgledu na swoje cechy albo intencje uzycia,

- zawiera znaczace ulepszenie techniczne
komponentow oraz materiatow, wiaczajac
oprogramowanie, tatwos¢ obstugi albo inne cechy
funkcjonalne,

- $cisle zwigzana jest z budowa nowej | naprawg
zuzytej infrastruktury drogowej,

- opracowywane sg coraz to nowe mieszanki
materiatow gwarantujace wicksza wytrzymatose,
trwalos$¢, jako$é, obnizenie kosztow budowy lub
rozwigzanie jakiego$ problemu,

- wymyslane, tworzone sa podtoza z zupetnie
nowych, wczesniej niewykorzystywanych do tego

celu materiatéw.

Procesowa - polega na wdrozeniu nowych lub znaczaco
ulepszonych metod produkcji lub dostawy, w tym
istotne zmiany w technice, sprzgcie lub/i
oprogramowaniu,

- dostosowywane sg do nich procesy

w budowie drog, dajac tym samym zupelnienowa
jakosc¢.

- opracowywane sg zupelnie nowe techniki budowy,
jak przyktadowo technologia procesowa PAST,

ktorej zadaniem jest kompleksowa budowa drogi,

64 Oslo Manual, 2005, Guidelines for Collecting and Interpreting Technological Innovation Data,
wydanie trzecie, Paryz: OECD/Eurostat, s. 47-48
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- opracowanie rozwigzan udoskonalajacych techniki
maszynowe budowy drog, a takze zapewnienie

odpowiedniowysokiej jakosci robot

Udoskonalenia organizacyjne - polegaja one na implementacji nowych metod
organizacyjnych w praktykach biznesowych,
organizacji miejsc pracy czy relacji z dalszym
otoczeniem przedsigbiorstwa,

- powstajg wewnatrz firm budowlanych i majg mata
zdolno$¢ rozprzestrzeniania si¢ na inne przedsig-
biorstwa,

- polegaja najczesciej na wprowadzaniu takiej
organizacji pracy, ktora pozwala oszczedzié czas i
pienigdze, organizacji bazujacej na doswiadczaniu i

poglebianiu procesu uczenia si¢ wewnatrz

organizacji
Innowacji zwigzane z wdrozenie nowych metod w marketingu, niosacych
marketingiem ze sobg znaczne zmiany w wygladzie, opakowaniu,

promocji, lokowaniu produktu lub ustalaniu cen

Zrédto: http://www.viaexpert.pl/en/doradza/eksperci-w-viaexpert/47-targi-infrastruktura-2011-ii-forum-

moja-in-nowacja(dostep 10.12.2019).

Na uzasadnienie twierdzen, ze innowacja nie idzie w parze z budowg drog
stawiane sa czgsto trzy argumenty:

- bardzo dhugi cykl zycia nowopowstajacych drog. Wszelkie projekty budowlane
sa z zalozenia inwestycjami jednorazowymi majacymi stuzy¢ w dlugim okresie
I kosztownymi. Tym samym praktycznie nie ma chetnych na eksperymentalne metody
budowy,

- budownictwo wykraczajace poza ramy infrastruktury transportowej ograniczo-
ne jest odgérnymi normami, dotyczacymi wszystkich aspektow budowy. Takie
ograniczenia blokujg innowacyjno$¢ i gotowos¢ do dziatan innowacyjnych wszystkich
stron biorgcych udziat w projektach budowlanych.

- unikatowos¢ inwestycji polega na jednorazowosci i nieseryjnosci. Nawet przy
zastosowaniu innowacyjnych produktow lub technik ich oddziatywa-nie nie wnosi

pozytywnych efektow poza obszarem inwestycji. Tym samym, z ich dobrodziejstwa nie
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moze korzysta¢ sasiednia miejscowos¢, jak |1 nie mozna zastosowanej innowacji
wykorzysta¢ do innych celow niz pierwotny. Przytoczone trzy argumenty wskazuja, ze
budowa infrastruktury drogowej moze nie by¢ innowacyjna.

Przedsicbiorstwa, ktore zajmuje si¢ budowg drog powyzsza argumentacja jest
co najmniej nietrafiona, aby utrzymaé si¢ na rynku, musza dazy¢ do minimalizacji
kosztow albo maksymalizacji zyskow. Bez innowacji statoby w miejscu oraz oddato
pole konkurencji. Dziatania innowacyjne w przedsigbiorstwach, ktore zajmujg si¢
budowa infrastruktury drogowej polegaja®®:

- na wewngtrznej potrzebie rozwoju i ulepszaniu swojej oferty - cz¢$¢ pienigdzy
firmy przeznaczaja na badania oraz rozwoj albo samodoskonalenie poprzez chociazby
doszkalanie pracownikéw, wdrazanienowych rozwigzan informatycznych albo inwe-
stycji w park maszynowy;

- presji zewnetrznej - Wzrastajacej presji cenowej stosowanej przez konkurencje
na rynku. Zeby utrzyma¢ si¢ na rynku przedsicbiorstwo musi wykazaé sie wieksza

efektywnoscig albo redukcja kosztow poprzez stosowanie innowacyjnych rozwigzan.

85 Koch B., 2010, Innovation und Strassenbau — ein Wiederspruch?, StraBenverkehr Schweiz, Erich, s.
90-92
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Rozdzial 3.

Wplyw obwodnicy Suwalk na system logistyczno-transportowy

3.1. Obwodnica Suwalk

13 kwietnia 2019 roku otwarto blisko 13-kilometrowa obwodnice Suwalk.
To drugi, podlaski fragment migdzynarodowego szlaku komunikacyjnego ViaBaltica, tj.
trasy S61 taczacej kraje nadbaltyckie z zachodnig Europa. Inwestycja powstata przy do
finansowaniu z Unii Europejskiej z programu ,,t.aczac Europg”.

Szlak viaBalticaw w Polsce wyniesie blisko 320 km. Trasa ta peti role
najwazniejszego potaczenia drogowego pomig¢dzy krajami battyckimi a Polska i kraja-
mi Europy Srodkowej. Na terenie Polski przebiega w ciagu drogi ekspresowej S8
na odcinku od Warszawy do Ostrowi Mazowieckiej i dalej droga ekspresowg S61
na odcinku od Ostrowi Mazowieckiej do granicy panstwa w Budzisku®®.

Z budowanezostaty juz fragmenty o tacznej dlugosci 117 km. W realizacji jest
obecnie 201 km, z ktérych udostepniamy niespetna 13-kilometrowa obwodnice Suwatk.
Pozostate fragmenty S61 z wyjatkiem budowanej drugiej jezdni obwodnicy Szczuczyna
sg na etapie projektowania. Cata trasa ma zosta¢ udostepniona kierowcom do konca
2021 roku.

Obwodnica wyprowadza z Suwalk ruch tranzytowy samochodoéw cigzarowych,
ktorych przez miasto przejezdza $rednio ponad 5 tysiecy na dobe. Droga omija miasto
od zachodu i potocy. Na wezle Suwaltki Potudnie taczy sie z dwujezdniowa czescia
obwodnicy Augustowa (12,75 km), tworzac tym samym fragment S61 0 lgcznej
dtugosci 25,58 km®’.

Inwestycja konczy si¢ na wezle ,,Suwalki Potnoc”, ktory zostanie zrealizowany
w ramach nastgpneg0 odcinka S61 Suwatki - Budzisko. Obecnie podiaczenie powstatej
,»eski” do istniejacej drogi krajowej nr 8 (tzw. tacznica wezla ,,Suwalki Potnoc”) bedzie
si¢ odbywato przez jednojezdniowy tacznik o dtugosci kilometra.

Droga ekspresowa S61 zostata wykonana w technologii nawierzchni z betonu

cementowego przystosowanej do przyjecia ruchu cigzkiego. Charakteryzuje si¢ ona

% https://edroga.pl/drogi-i-mosty (dostep: 18.12.2019)
57 https://edroga.pl/drogi-i-mosty (dostep: 18.12.2019)
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wysoka no$noscig (11,5 tony na o$), odpornosciag na odksztalcenia oraz nizszymi
kosztami utrzymania w poréwnaniu z nawierzchnig asfaltows.

W ramach inwestycji®®:

- rozbudowano wezet ,,Suwatki Potudnie”,

- wybudowano wezet drogowy ,,Suwaltki Zachod”,

- wybudowano 10 obiektoéw inzynierskich w ciagu obwodnicy,

- wybudowano cztery wiadukty nad droga ekspresowa,

- wybudowano jeden wiadukt nad linig kolejowsa.

- wybudowano przejscia dla zwierzat:

- obiekty inzynierskie: przejscie dla zwierzat dzikozyjacych ,,dotem” pod S61 —

3szt.

- przepusty: przejscia dla matych zwierzat - 5 szt.

- wykonano nasadzenia - okoto 2 300 szt. drzew oraz 28 000 szt. krzewow

Powstata tez sie¢ drog dojazdowych (18,5 km), ciggdw pieszo-rowerowych,
a takze przepusty i urzadzenia ochrony srodowiska. Przebudowano rowniez 8 km drog
publicznych kolidujacych z przebiegiem obwodnicy®®.

Warto$¢ kontraktu budowlanego to prawie 300 min zt, natomiast warto$¢ calej
inwestycji z uwzglgdnieniem kosztow dokumentacji, wykupow, prac archeologicznych,
nadzoru i robét, to 391 min zt.

Na realizacj¢ wszystkich odcinkow od obwodnicy Szczuczyna do granicy
panstwa polskiego z Litwa w Budziskach Komisja Europejska przeznaczyta
w ramach instrumentu ,,L.aczac Europg” (CEF - Connecting EuropeFacility) ponad 406
min euro (51,1% podanych wyzej kosztow kwalifikowanych Projektu). Wigcej
informacji osrodkach unijnych i instrumencie ,taczac Europg” przedstawiono na

rys.3.1.

% https://edroga.pl/drogi-i-mosty (dostep: 18.12.2019)
% https://edroga.pl/drogi-i-mosty (dostep: 18.12.2019)
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Rys. 3.1. Przebieg obwodnicy Suwatk
Zrédto: https://edroga.pl/drogi-i-mosty (dostep: 18.12.2019)

3.2. Analizawptywu zbudowanej infrastruktury drogowej napoziom
aktywnosciekonomicznej w otaczajacych jednostkach terytorialnych

Budowa obwodnicy Suwatk w ciggu trasy ViaBaltica ma duze znaczenie
w strategii obrony Polski i panstw battyckich bedacych cztonkami NATO.

45



Praca dyplomowa inzynierska

Dominika Kartowicz

Tabela 3.1. Danetechniczneobwodnicy Suwatk

L.p. | Wyszczego6lnienie Dane
1. Dtugo$¢ odcinka 11,83 km
2 Klasadrogi S
3. Nacisk naos 115 kN/o$
4 Obiekty inzynieryjne | W ramach inwestycji powstaty wezty drogowe Suwatki
Potudnie, Suwatki Zachdd oraz Suwalki Poinoc; 7
obiektow inzynierskich
w ciggu obwodnicy, 5 obiektow inzynierskich nad
obwodnica, 1 obiekt inzynierski
nad torami kolejowymi PKP
5. Termin realizacji 2015-2019
6. Obiekty W ramach inwestycji powstaty zabezpieczenia
srodowiskowe akustyczne, urzadzenie do podczyszczania wod
proekologiczne odpadowych, przejscia dla zwierzat, nasadzenia zieleni
7. Koszt (w zt) 299 454 570,00
8. Inne uwagi Kontrakt byt wspotfinansowany ze srodkow unijnych UE

w ramach Instrumentu ,,L.aczac Europe” (C E F)

Zrédto: Opracowanie wiasne

Czynnikami przyjetymi do obliczenia rachunku efektywnosci ekonomicznej dla

obwodnicy Suwatk sa: zwigkszenie przepustowosci, zanieczyszczenie powietrza,

Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego, hatas oraz koszty utrzymania danego odcinka.

Ponizsza tabela prezentuje wyniki obliczen.

Tabela 3.2. Rachunek efektywnosci ekonomicznej dla obwodnicy Suwatk

Lp. | Temat Warto$¢ w zt/rok
1. Wypadkowos¢ 3596 359,00
w tym:
— korzysci wynikajace z mniejszej liczby 1570 800,00
wypadkow
— korzysci wynikajace z mniejszej liczby ofiar 533 000,00
$miertelnych
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— korzysci wynikajace z mniejszej liczby osob 1472 000,00

cigzkorannych

— korzysci wynikajace z mniejszej liczby oséb 20 559,00

lekkorannych
2. Plynnos¢ ruchu 215076 467,76

w tym:

— samochody osobowe 54 964 557,49

— pojazdy ci¢zarowe 160 111 910,27
3. Ochronasrodowiska 23721 379,91

w tym:

— koszty zanieczyszczenia srodowiska 11 525 126,02

w tym:

— samochody osobowe 1063 139,28

— pojazdy ci¢zarowe 10 461 986,74

— koszty hatasu 12 196 253,89

w tym:

— samochody osobowe 1403 336,85

— pojazdy cigzarowe 10792 917,04
4. Koszty zuzywania nawierzchni, utrzymania, -2 885 381,70

napraw itp. wybudowanego odcinka autostrady

w tym:

— samochody osobowe -212 621,48

— pojazdy cigzarowe -2 672 760,22
5. RAZEM - roczne zyski: 239 508 824,97
6. Laczny koszt inwestycji (w zt): 299 454 570,00
7. Czas zwrotu inwestycji (w latach): 1,25

Zrodto: Opracowaniewtasne

Przyjmujac taczny koszt inwestycjiw wielkosci 299 454 570,00 zit, dlugosc

analizowanego odcinka 12,83 km oraz roczne zyski wynikajace z inwestycji

W Wysokosci 239 508 824,97 zt czas zwrotu inwestycji wynosi 1,25 lat™.

70 https://archiwum.miir.gov.pl/media/55187 (dostep: 19.12.2019)
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Na budowe¢ obwodnicy Suwalk jej mieszkancy czekali przeszto 30 lat.
Generalny pomiar Ruchu z 2010 r. pokazal, ze przez miasto przejezdza codziennie
ponad 4 tys. pojazdow tzw. taboru ciezkiego, co stanowito duze zagrozenie dla blisko
70 tys. mieszkancow Suwalk. W ramach inwestycji powstala obwodnica miasta
Suwatki w ciggu drogi ekspresowej S61 o dlugosci okoto 12,83 km. W jej ciggu
powstaty 3 wezty drogowe’:

- wezet ,,Suwalki Potnoc”. Droga krajowa nr 8 krzyzuje si¢ z drogg ekspresowg
i przebiega pod drogg ekspresowa.

- wezel ,,Suwalki Zachod”. Droga wojewodzka nr 653 krzyzuje si¢ z droga eks-
presowa w km 4+661,67 i przebiega nad droga ekspresowa. Wykonany wezet zapewnia
relacje Olecko— Suwalki, Augustow — Budzisko.

- wezet ,,Suwatki Potudnie”. W ramach budowy drogi ekspresowej powstat
element wezta,,Suwatki Poludnie” w postaci dobudowy tacznic do istniejacego wezla.

Obwodnica Suwalk taczy si¢ z dwujezdniowym fragmentem obwodnicy Augus-
towa (12 km) na wezle ,,Suwalki Potudnie” (dawniej ,,Lotnisko”). Nastgpnie omija
Suwalki od zachodu i poinocy i taczy si¢ z drogg krajowa nr 8 (Suwatki— Budzisko).

Realizacja drogi ekspresowej S61 zwanej ViaBaltica miata charakter
miedzynarodowy i regionalny i jest znaczacym czynnikiem sprzyjajacym ozywieniu
gospodarczemu péinocnej czgsci Podlasia ze wzgledu na wiazace Si¢ z nig mozliwosci
wzrostu popytu na ustugi i towary krajowe, a w zakresie inwestycji budowlanych,
przyczynila si¢ do rozwoju przedsigbiorstw wykonawczych, jak réwniez innych
podmiotow gospodarczych obstugujacych budownictwo. Bezposrednie korzysci
wynikajace z funkcjonowania magistralnej drogi autostradowej na odcinku obwodnica
Suwatk sa nastepujace’?:

- przejgcie czgséei ruchu z istniejacych drog krajowych i wojewddzkich pot-
nocnego Podlasia;

- odsunigcie ruchu cigzkiego od obszaréw zabudowanych miasta Suwatki;

- skrocenie czasu podrozy zaré6wno W aspekcie transportu mi¢dzynarodowego
(tranzytu), jak i mieszkancoéw regionu co pokazuje tabela 3.3.;

- oszczednosci paliwa;

- zapewnienie wiekszego komfortu jazdy;

L https://archiwum.miir.gov.pl/media/55187 (dostep: 19.12.2019)
72 https://archiwum.miir.gov.pl/media/55187 (dostep: 19.12.2019)
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- zmniejszenie ryzyka wypadkow, a tym samym zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego;

- ograniczenie emisji spalin i hatasu, tym samym ograniczenie kosztéw
zewnetrznych transportu;

- przyspieszenie rozwoju przylegajacych do obwodnicy terenow.

Tabela 3.3. Zestawienie czasu jaki zajmie przejazd samochodem przez miasto

i obwodnice w dwie strony

Przejazd przez miasto Przejazd przez obwodnice
Dlugosc trasy 11,07 km 13,3 km
Maksymalna predkos¢ 70 km/h 110 km/h
Czas przejazdu 25:46.94 17:39.08

Zrédto: Opracowanie whasne

Ponadto eksploatacja nowowybudowanego odcinka trasy ViaBaltica wptynie
pozytywnie na srodowisko poprzez przejgcie znacznej czesci migdzynarodowego ruchu
tranzytowego, ktory w obecnej chwili porusza si¢ po drogach sasiednich, w tym ruchu
szczegolnie ucigzliwych samochodow cigzkich. Przyczyni si¢ to do poprawy klimatu
akustycznego, bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zmniejszenia zanieczyszczenia
powietrza, gleby i wod na terenach znajdujacych sie w poblizu drog, ktore zostaty
odcigzone przez obwodnicg. Zastosowanie€ nowoczesnych materiatow i technologii,
w tym wysokiej jakosci nawierzchni, system6éw odwodnienia, Systemow
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz efektywnych urzadzen ochrony s$rodowiska
(zabezpieczen akustycznych, urzadzen do podczyszczania wod opadowych, przejsé dla
zwierzat, nasadzen zieleni itd.) przyczyni si¢ do zmniejszenia ucigzliwoséci drogi
ekspresowej dla  $rodowiska oraz polepszy warunki bezpieczenstwa zar6wno
dla pieszych, jak i dla ruchu samochodowego’®.

Celem inwestycji bylo: stworzenie bezpiecznego odcinka drogi ekspresowej
zapewniajacego wysoki komfort dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predko-
sciach podrézy; wybudowanie odcinka drogi ekspresowej o parametrach zgodnych

Z obowigzujagcymi warunkami technicznymi.

73 https://archiwum.miir.gov.pl/media/55187 (dostep: 19.12.2019)
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Droga ViaBaltica w catosci utatwi wielu suwalskim firmom eksport produktow
na rynki wschodnie i do krajow zachodniej Europy. Poniewaz w Suwalkach
z transportem samochodowym krzyzuja si¢ takze linie kolejowe z Sokotki, Olecka
i z Szostakowa, a przez stacjc w Suwatkach ma przebiega¢ mi¢dzynaro-dowa linia
kolejowa Rail Baltica, b¢dzie to doskonale miejsce do lokalizacji na terenie miasta
nowoczesnych zinformatyzowanych centréw logistycznych i magazynowych.
Zaktywizowany zostanie takze Park Naukowo-Technologiczny Polska-Wschod
w Suwaltkach Sp. z 0.0. a takze Euroregion Niemen oraz Suwal-ska Specjalna Strefa
Ekonomiczna (SSSE). Oferuje ona bogata i zréznicowang ofert¢ inwestycyjng. Jest
jednym z najlepiej przygotowanych infrastrukturalnie i najszybciej rozwijajacym si¢
obszarem gospodarczym w Polsce. Swietna lokalizacja (bezposrednie sasiedztwo
wschodniej granicy Unii Europejskiej, bliskos¢ granic Rosji, Litwy i Biatorusi) jest
ogromnym atutem Strefy funkcjonujacej w regionie 0 duzym potencjale
ekonomicznym. SSSE S.A. swoim dzialaniem sprzyja rozwojowi gospodarczemu
poprzez tworzenie nowoczesnych osrodkow przemystowych oraz wydawanie zezwolen
na prowadzenia dziatalnosci gospodarczej na preferencyjnych  warunkach.
Zaangazowanie Kkapitalowe w tereny inwestycyjne objete preferencjami Suwalskiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej umozliwia inwestorom zwolnienie z podatku
dochodowego do 70% wartosci zainwestowanego kapitatu. W liczacej 664 ha SSSE
w 2017 r. funkcjonuje ponad 100 przedsigbiorstw i zatrudnionych jest prawie 10 tys.
pracownikow. Inwestorzy strefy do tej pory zainwestowali w nig ponad 3 mld ztotych.
To firmy z Polski, Niemiec, Danii, Szwajcarii, Litwy, Holandii, Szwecji i Ukrainy.
Jedni swoje produkty sprzedaja na rynku krajowym inni eksportuja na caty $wiat.
Budowa catej drogi ViaBaltica przyczyni si¢ do dalszego systematycznego rozwoju tej
strefy .

Budowa trasy ViaBaltica zwigkszy bezpieczenstwo militarne oraz gospodarcze
I spoteczne Polski oraz panstw nadbattyckich, ktore sa czescig NATO. Wedtug armii
Stanow Zjednoczonych Ameryki Potnocnej Przesmyk Suwalski nalezy do potencjalnie
najbardziej zapalnych punktow w Europie. Wojskowi amerykanscy wskazuja
na niedostatki infrastrukturalne i organizacyjne, ktére uniemozliwiajg panstwom NATO

dos¢ szybkie reagowanie w razie zagrozenia tego obszaru i przytaczaja informacje

4 https://archiwum.miir.gov.pl/media/55187 (dostep: 19.12.2019)
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wywiadowcze wskazujace, ze Rosjanie i Biatorusini wykazuja zainteresowanie tym

obszarem w razie eskalacji potencjalnego konfliktu z panstwamiNATO.
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Z.akonczenie

Budowa obwodnicy Suwatk w ramach I Paneuropejskiego Korytarza Transpor-
towego ma charakter ogolnoeuropejski, ale takze regionalny, istotny dla mieszkancow
tego miasta. Szacunkowy koszt inwestycji — 299.454.570,00 PLN, odlegtos¢ — ok. 12,83
km, a roczne zyski wynikajace z budowy autostrady — 239 508 824,97 PLN. Przyjmujac
tego typu wyliczenia wida¢, ze zwrot calej wartosci budowy magistralnej drogi
autostradowej obwodnicy Suwatk nastgpi po 1,25 latach. Inwestycja ta zwroci si¢ zatem
bardzo szybko jak na zachodnioeuropejskie standardy, co potwierdza jej niezbednosé
I narastajace opoznienie realizacyjne. Budowa drogi S61 na odcinku obwodnicy Suwatk
dla mieszkancow miasta i strefy cigzenia tej drogi zwigkszy szanse na:

- pozyskanie kolejnych inwestorow do Suwalskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej;

- rozw@j Dbranzy turystycznej, w tym usprawnienie komunikacji nad
JezioroWigry,

- rozwoj dziatalnosci pozarolniczej i ustugowej;

- rozw0j agroturystyki na Pojezierzu Suwalskim i w Puszczy Augustowskiej;

- rozw0j ustug transportowych z zakresu obstugi podréznych;

- stymulowanie rozwoju matych i $rednich przedsi¢biorstw prywatnych
Pénocnego Podlasia;

- przebranZzowienie 0SOb pozostajacych bez pracy, rozwd] nowych branz
w regioniePotnocnegoPodlasia;

- tworzenie nowych miejsc pracy;

- zwigkszenie bezpieczenstwa panstwa i zabezpieczenie komunikacji pomig¢dzy
Polska a panstwami nadbattyckimi w tzw. Przesmyku Suwalskim.

Powyzsze ustalenia mozna uzupetnié nastepujacymi rekomendacjami:

- nie mozna dopusci¢ do opoznienia realizacji analizowanej inwestycji
ze wzgledu na jej znaczenie w strategii obronnej panstwa polskiego w sojuszu NATO
(wazna arteria komunikacyjna panstw sojuszu potnocnoatlantyckiego NATO prowa-
dzaca z Europy centralnej do panstw battyckich);

- obwodnica Suwatk jest op6zniona 0 ok. 30 lat, zatem powinna sta¢ si¢ waznym

elementem sieci owego zagospodarowania autostradowego Polski poéinocno-
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wschodniej, gdyz ma znaczenienie tylko regionalne, ale przede wszystkim miedzy-

narodowe.
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STRESZCZENIE PRACY

Temat: Analiza wptywu obwodnicy na system logistyczno-transportowy

Suwatkach.

Autor: Dominika Kartowicz

Celem niniejszej pracy dyplomowe;j byta analiza wptywu obwodnicy na system
logistyczno-transportowy w Suwatkach. Aby dobrze omowi¢ temat zostalty w nigj
poruszone podstawowe pojecia transportowe, jak rowniez analiza dokonana zostata pod
aspektem gospodarczym, ekonomicznym czy spotecznym. Zostata stworzona tabela

z rachunkiem efektywnosci ekonomicznej dla obwodnicy Suwatk.

Dzigki obliczeniom znany jest przyblizony czas zwrotu kosztow wybudowania
obwodnicy. Sama inwestycja przyniesie wiele bezposrednich korzysci takich jak
odsuniecie ruchu ci¢zkiego od obszaréw zabudowanych miasta Suwatki, 0szczednos$ci
paliwa, zapewnienie wigkszego komfortu jazdy, zmniejszenie ryzyka wypadkow, a tym

samym zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

ABSTRACT OF THESIS

Topic: Analysis of the impact of the beltway on the Suwatki logistics and

transport system.

Author: Dominika Kartowicz

The purpose of present M.A. thesis was analysis of the beltway’s impact
on the logistics and transport system in Suwalki. To discuss the topic well, basic
transport definitions were reviewed, as well as the analysis was carried out in terms of
economic or social aspects. A table with economic efficiency calculations was created

for the Suwalki baypass.

The calculations show the approximate payback time for the beltway. The
investment itself will bring many direct benefits like moving havy traffic away from
built-up areas of the city of Suwatki, fuel savings, ensuring greater driving comfort,

reducing the risk of accidents, thereby increasing road safety.
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